KIPPARIN TESTI 791 pe
KAREL KAKKO KUVAT ANTON REENPAA/DTAVAMEDIA

vitv

. > xof  fmemy et "
olsan NAnN a

[T} [()S 110)1)E

XO Cruiser sietaa
uskomattoman
myllytyksen isojen
Suzukien otteen
katoamatta, ja veneen
saa kaantymaan
vauhdista muutaman
veneen mitalla. Valilla
ohjaustehostimen
puhti tuntui loppuvan
jopa kesken.
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netta

+ Ajettavuutta

+ Ohjaamoa

| + Suorituskykya

| +Kannen karhen-
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- Katveita ndko-

kentassa
- Melutasoa suurissa
nopeuksissa

- Heikkoa moottori-
trimmialuetta

- Ripustuskaapin
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TESTI: XO CRUISER

O Cruiserissa
konkretisoituu
moni sellainen
asia, joka run-
sas vuosikym-
men sitten olisi
ollut sulaa hul-
luutta. Yhdelld vaatimattomal-
la majoitushytilld varustetussa
kymmenmetrisessd DC:ssd on
kaksi jattikokoista perdmootto-
ria, mattamusta virimaailma ja
vield lujitemuovikansi yhdistet-
tyni alumiinirunkoon. Ehké se on
hulluutta vield tdnikin pdivini,
mutta siitd on tullut todellisuutta.

XO Cruiserissa alumiinin yhdis-
tdminen lujitemuoviin on luonte-
vaa, silli kaikki XO:t on tehty sa-
malla menetelmalli siiti asti, kun
ensimmiinen 240-malli esiteltiin
vuonna 2010. Melko kauanhan
Silver sai olla yksin markkinoilla
lujitemuovikannen ja alumiini-
rungon yhdistelmailldin, eli kdy-
tdnnossd koko go-luvun ja pitkil-
le sen jialkeenkin.

Kuluva vuosikymmen on kui-
tenkin osoittanut jotain, miti tus-
kin kukaan olisi muutama vuo-
si sitten arvannut. Muovikannen
ja alumiinirungon yhdistelméistd
puhutaan Suomessa jo yleiselld
tasolla. Vield vihemmin kukaan
olisi vuosikymmen sitten usko-
nut, ettd joku esittelee kymmen-
metrisen pdiviristeilijin, joka on
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valmistettu alumiinista ja lujite-
muovista. Villit konseptiasteen
mallit ovat sitten asia erikseen.

Aiemmin alumiinirunkoa pi-
dettiin kenties sen verran eksoot-
tisena erityisosaamista vaativien
tyovaiheidensa takia, ettei luji-
temuoviveneiden muottikustan-
nuksia tai niiden vaatimaa tilan-
tarvetta edes ajateltu.

Nyt on toisin. Koska veneiden
valmistus ei ole endi pysyvisti
tiettyyn paikkaan sidottua, voi
erittdin suuriin muotteihin liit-

VAS.
Harvemmin nahty
walk-around-tyyppinen
kalustus, mutta silti
taysimittainen ja levea
tuulilasi on erittdin
toimiva. XO:n tapauksessa
se on myds perusteltu,
silld kulkukelpoisia
sivukansia ei tuulilasin
ulkopuolella ole.

DIK.
Turkki on avointa kantta
vimatasolle asti, joten
periaatteessa vesi padsee
esteettd avotilaan ja yhta
nopeasti sieltd pois.

ALLA
XO:n paaasiallinen
kalustus on muuntelukel-
poinen sohva-saareke
keskelld avotilaa. Tassa
selkanoja on kdannetty
eteen, jolloin kaksois-
sohvasta muodostuu
aurinkotaso.

TEKNISET TIEDOT

X0 CRUISER
Pituus 954 m
Leveys 275m
Paino
n. 4000 kg ilman moottoreita
Valmistusmateriaali
lujiternuovi ja alumiini
Henkildluku 10
Tehosuositus 2x250-2x350 hv
Koeajomoottorit
Suzuki 2x350 hv
Polttoainesadilio 2x3651
Makeavesisdilio 1201
Septisdilio 851
Vakiovarustus

(Premiun-paketti) mm. kahdet
Simrad NSS12 EVO2 -monitoi-
milaitteet Wifi-ldhettimelld,
kompassi, Webasto-lammitin,
automaattitrimmit, keulapotku-
ri, hakuvalo, avotilan valaistus,
avotilan Esthec-paallyste, run-
gon teippaus, eliénestomaalaus,
keulan térmadyssuoja, 2xjdd-
kaappi, makeavesijdrjestelmd,
ohjaamon jousi-istuimet, maa-
sahkojarjestelma aggregaatilla
ja laturilla, keulan ankkurivinssi
ja ankkuri, kuomu, lipputanko
Lisdvarusteet

toiveiden mukaan
CE-luokka C
Hinta alkaen 216 050 €ilman
moottoria, koeajomoottoreilla
299381€
Lisdtiedot

xoboats.com




tyvi logistiikka olla suuri rasite. MITTAUSTULOKSET

XO:t. Valmlstetaan. monett X0 CRUISER KULUTUS L/H JA L/MPK
muun ison eurooppalaisveneen
tavoin Puolassa. Kierrosluku Nopeus Kulutus Kulutus Adnitaso /h /mpk
r/min solmua I/h I/mpk dB(A)

. 225 4,50
Huvikeskus 600 35 46 131 55 /
Tiloiltaan ja tarkoitukseltaan XO | 1000 6,0 94 157 60 200 { // 400
Cruiser on puhdasoppinen DC. | 1500 75 173 2,31 67 175 / 7/ 350
Majoitukseen soveltuva keulaka- 2000 86 282 328 69 150 , / / 300
juutta on pelkistetty, silti tyyliks | o 105 7 407 75 I \\ ) / / '
ja modernin suoralinjainen. Keu- : : : 125 = 2,50

e . 3000 199 56,8 2,85 77 I /

lapiikissd on yhtendinen parivuo- 100 7 2,00
de, sen etualalla istuin ja erilli- 3500 269 681 2,53 78 / / -
nen we-suihkutila. Tasokkaaseen | 4000 330 824 250 8l i A = ’
péiviveneeseen kaipaisi vield pa- | 4500 387 12,7 291 85 50 1,00
remmat kaappitilat takeille jave- | 5000 423 139,8 3,30 86 25 / 050
neilyasusteille. 5500 459 M4 373 88 0 ,/ 0,00

Avomillga Oh]aaﬁlo " raken- | ggq0 499 oM 424 91 0 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50
nettu Wa . —arogn N ?n 1..sesf1 ?1_ Mittaukset on tehty kahden hengen ja testilaitteiston kuor- solmua
j[en,. etta t ilaa ldertavat ka.ytavalt | malla(n.250kg). — Vh — Umpk XO Cruiserin taloudellisin marssivauhti [6ytyy 25-
istuimet ja kalustemoduulit on si- 35 solmun vlilta, jolloin meripeninkulma taite-
joitettu keskelle. Tavanomaises- taan noin 2,5 litralla bensiinia. »
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TESTI: XO CRUISER
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1. Kajuutta on pitkulainen ja
suoraviivainen onkalo, johon
valotehosteet antavat ilmetta.
Kunnollinen ripustuskaappi
vaatteille on toivomuslistalla.

2. & 3. Takapenkin alla on
sailytystilaa ja sen alla suuri
ruuma kaikelle tekniikalle.

4. Toiletissa on séahkéinen wc ja
ainakin teoreettinen mahdolli-
suus kdyda suihkussa klaffi-istui-
mella pytyn paalla. Huomaa
futuristisen pesualtaan, anteeksi
valumakourun, muotoilu.

ti kadytdvi on keskelli ja penkit
kiertédvit reunoja. Pinta-aloja ja
istumapaikkoja laskettaessa XO:n
ratkaisu on kieltimitti tuhlaileva,
tarvitaanhan kéytivid nyt kaksi,
mutta tuossa tuhlailevuudessa on
myo0s jotakin kiehtovaa. Onhan
Targojen ja vastaavien keskihyt-
tiveneiden tilank&ytté myos tuh-
lailevaa, koska liikkumatilaa ha-
lutaan riittévisti.

VeistimoOn omassa mainosma-
teriaalissa Cruiserista puhutaan
kuin vene olisi oma saari, jossa voi
viettdi kesdpdivid. Tuohon ajat-
teluun nimai laitakdytédvit sopi-
vat hyvin.

Walk-around ajattelu rajoittuu
XO:ssa kuitenkin vain tilankdyt-
toon, silld massiivinen tuulilasi
tukevine karmeineen antaa ver-
rattoman suojan viimaa ja rois-
keita vastaan. Avotila on rungossa
melko syvilli ja laitakorkeuttakin
on paljon. Tdssd minikokoisessa
”saaressa” nouseminen tummalle,
karhennuspintaiselle keulakan-
nelle jylhid tuhtoja pitkin on kuin
kiipeily omalle rantakalliolle. Tél-
laisen tunnun Cruiserin jyhkeys ja
virimaailma vesilld oikeasti an-
tavat.

Terassitunnelmaa

Vakiona Cruiserin turkkipinta
on péillystetty hiekan viriselld
synteettimateriaalilla, mik4 so-
pii rantaeliméin tyyliin. Se antaa
pehmentéivii kontrastia ympérilld
oleville tummille pinnoille. Mate-
riaali on miellyttdvid myos paljai-
den jalkojen alla, eik4 se kuumene
auringossa lifkaa. Vaan miten on
sitten mustien istuimien ja sohvi-
en? No, ainakin koleassa Suomen
suvessa auringon paahteessa ollut
musta istuin on suorastaan kuin
lammin syli.

Ohjaamossa on kaksi joustoja-
loin varustettua kuppi-istuinta.
Niiden takana on iso takasohva-
moduuli, jonka keskelld on liiku-
teltava selkdnoja. Siiné voi siis is-
tuskella kasvot sekd meno- ettd
tulosuuntaan. Selkdnoja kiintyy
suurten varsien varassa koko soh-
van eteen, jolloin saareke ja sel-
kinoja muodostavat ison aurin-
kodivaanin.

Istuinvarustukseen kuuluvat
vield sisdlaitoihin huomaamatto-



masti upotetut klaffipenkit, jot-
ka kddntyvit ylos kidytaville. Sa-
malla kiytivi sulkeutuu, mutta
oleskelutilan sohvakokonaisuus
laajenee.

Tuulilasin alle talliinsa kdritty
kuomu kuuluu varustepakettiin.

Ulkopentteri

Ja mité olisi kesdinen rantapiivi
ilman virvokkeita ja murkinaa.
XO:ssa piilee hyvin naamioitu ul-
kopentteri/takasohva - komuutin
takaosassa. Sohvatyynyn ja alu-
miinikannen alta paljastuu pe-
suallas vesihanalla, parilagrilli
ja kylmi6. Grillinkdryiset uima-
tasobileet siis onnistuvat, mutta
pentteriratkaisun huono puoli on
sen mataluus. Askareet siis hoide-
taan kyyryssid, koska sohvan kor-
keus on normaalia puolen metrin
luokkaa.

XO:n varustaminen on tehty
helpoksi. Veneeseen tarjottava
Premium-paketti pitdd sisilliin
kaiken oleellisen, kuten timin
parilakeskuksen, mutta myos

esimerkiksi uimatason suihkun.
Jotta sdhkot eivit padsisi huvitte-
lukeskuksesta loppumaan, kuuluu
kokonaisuuteen myos WhisperPo-
werin generaattori.

Genu mahdollistaa omavarai-
sen pdivinvieton vesilli tdysin
riippumattomana satamista tai
valtakunnallisesta sihkoverkos-
ta. Niiden voi ennustaa lisddnty-
vin kalliimmissa huviveneissi,
kun veneilykin muuttuu entista
paikallisemmaksi ja omatoimi-
semmaksi, eiki kaikkia huvita
roikkua johdon piissi ylikan-
soitetuissa vierassatamissa.

Vesisiilion tilavuus on 120 lit-
raa, miki riittdd hyvin muuta-
maan suihkuun uintireissun jil-
keen. Limminvesivaraaja kuuluu
myd0s varustepakettiin, mutta pe-
rdmoottoriratkaisusta johtuen sen
toiminta edellyttii joko maasih-
koliitdntaa tai sitten generaattorin
kayttoi.

4 potkuria ja 50 solmua
XO Cruiser koeajettiin tammikuun

"X0 CRUISER
YLITTAA KAIKKI
SILLE KUVITEL-
TAVISSA OLEVAT
VAATIMUKSET
KELINKESTON
SUHTEEN.”

ALLA
Kaikkia veneita ei voi
edes kuvitella testiin
talvella. XO:lle
tammikuun 29. paiva
antoi l[@ahinna
kiehtovan vivahteen.

viimeiselld viikolla suurimmal-
la mahdollisella moottoriteholla,
eli kahdella 350-hevosvoimai-
sella Suzukilla. Mielenkiintoi-
sen lisdvivahteen testiin antoi se,
ettd kyseiset Suzuki DF 350 A:t
on varustettu kaksoispotkureil -
la. Niiden konkreettinen vaiku-
tus esimerkiksi suorituskykyyn
jad arvailujen varaan, silld Crui-
serille on luvattu noin 50 solmun
huippunopeus 700 hevosvoiman
teholla, potkurien lukuméaarasta
riippumatta. Toisekseen tuplapot-
kurit ovat tunnetusti raskaampien
veneiden ratkaisu. Niilld saadaan
enemmin lapapintaa samoil-
la potkurien halkaisijoilla ja si-
té kautta etenkin lisdd kuorman
kestoa. Vauhtiveneissd nopeuden
karttuessa yliméirdiset potku-
rit alkavat kasvaneen vastuksen
myo6ti jossakin vaiheessa kddntyd
itseddn vastaan.

Tdmén testin perusteella on vai-
kea sanoa, onko tuplapotkureista
konkreettista hy6tyd huippuno-
peuden kannalta. Tiettidvisti isolle
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TESTI: XO CRUISER

YLLA

Kulku keulakannelle
onnistuu helposti yhdella
ehdolla. Painavaa ikkuna-
ruutua ei aivan pikkulapsi
nosta auki, ja ehka hyva
niin. Keulan ja askeltasojen
karhennusmateriaali on
erinomaisen pitavaa.

0IK.
Kokonaan avoin kansi- ja
turkkirakenne on nykymuo-
tia, helppo ja kdytannolli-
nen se ainakin on. Tosin
moottorikaivoa kiertdva
tyyliin sopiva musta kaide ei
haittaisi mitdan, mutta toisi
pienen turvallisuuslisan.

LAIDALLA OIK.
Kun matkustustila halutaan
optimoida, kddnnetdan
sisdlaitoihin upotetut
klaffipenkit ylos taydenta-
maan takasohvaa. Ne myos
“sulkevat” avotilan
vimatasolta ja lisddvat
turvallisuuden tunnetta.
Apumiehen vieressa olevan
tuhdon sisdlld on kylmio.
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XO:lle on saatu 50 solmun nopeus
my6s “tavallisilla” 350 hv moot-
toreilla. Mutta yhdessi suhteessa
vastakkaispotkurit ovat eduksi,
nopeudesta riippumatta, ja se on
pito. Ja sitd tissd yhdistelméssi
riittd4 jopa huvittavuuteen asti.
XO Cruiser sietdd trimmaamis-
ta pisteeseen, jossa valtava vene
alkaa ison tehonsa turvin laukata
jopa ilmalentoja pienen kiihdyt-

telyn ja hakemisen jilkeen. Oi-
kein tiukoissa kaarteissa moot-
torien pito yhdessi tehon kanssa
saa sihkoavusteisen ohjaustehos-
timenkin hyytymiin. Viimeksi
vastaava ylenpalttisuus rajojen
hakemisessa taisi tulla vastaan
ison Cobalt-jenkkiveneen testis-
sd vuosia sitten.

Jykeva kuin kirves

Cruiserin V-pohjan nousukulma
peripeililtd mitattuna on 23 astet-
ta, eli se on selvisti syvd V. Tastd
seuraa, etti XO kulkee luontevim-
min isohkolla trimmilld, ja ettid
keula kohoaa lihtokiidossa. Trim-
mattavuuteen kaipaisi hieman
laajempaa skaalaa alarekisteriin,
silld nyt ainakin Suzukin trimmi-
alueesta ei saada tdyttd hyotyd irti.
Varsinkin alhaisilla nopeuksilla ja
liukukynnyksen tuntumassa olisi
eduksi ja helpompaa saada moot-
toreilla trimmattua keulaa alas il-
man jarruttavia interceptoreita.
Vakiona Cruiser on varustettu au-
tomaattisella ZipWake-trimmi-
jarjestelmalld.

Ajokokemus isolla XO:1la on
mieleenpainuva. Ohjaamon si-
jainti keskelld venettd on hyvi,
mutta lujarakenteisen tuulilasin
tuhdit puitteet antavat melkoisia
katveita ndkokenttidin.

Yli 40 solmun vauhdissa al-
kaa mieleen hiipii ajatus siité,
ettd mahdollinen tukki tai muu
pinnan tuntumassa kelluva irto-
aines tuskin aiheuttaisi kolah-
dusta kummempaa, jos kohdal-
le sattuisi, muttei nikokenttiin.
Mutta miten kivisi moottorien ja
potkurien?

"ROHKEUDEN
PUUTTEESTA EI
XO0:TA AINAKAAN
VOl MOITTIA,
TAASKAAN.”

Joka tapauksessa XO:n raken-
teellinen jaimékkyys valaa luot-
tamusta kiyttdjadnsi. Talvisen
koeajopdivin aikana tuntumaa
aallokkoon piti hakea laivojen
perdaalloista ja omaa aaltokekoa
kasvattamalla, josta sitten eri
suuntiin 14pi ajamalla sai kisi-
tyksen veneen kiytoksesta.

Vaikutelmaksi jii, ettd aallot
ovat XO:lle jokseenkin yhdente-
kevii. Jos isoimmat aallot pédése-
Vit osumaan runkoon epasuotui-
sasti, aiheuttaa se lihinni pienen
heilahduksen tunteen ohjaajalle.
Mukavuus on siis kuljettajan ki-
sissd, mutta vene mahdollistaa 14~
hes mité vain.

Tiivistetysti: DC- ja piivin-
viettoveneeksi XO Cruiser ylittdi
kaikki sille kuviteltavissa olevat
vaatimukset kelinkeston suhteen.
Kukaan ei yksinkertaisesi lihde
viettimdin pdivii vesille siini ke-
lissd, josta isolla XO:lla on syytd
kdintyi takaisin.

Pisaralla lahemmads

700 bensahevosta vaatii tdydessi
tyon touhussa pitkilti yli 200 lit-



YHTEENVETO

X0 CRUISER
RAKENNE
Runko 10
Sisustus 7
Heloitus 9
Vakiovarustus 9
TILAT
Kansitilat
Avotila
Moottori- ja
tekniset tilat 8
Matkustamo 8
Makuutilat 7
Pentteri 6
Ohjaamo 10
Sailytystilat 7
We-tilat 8
AJETTAVUUS
Vasta-aallokko 10
Myotdaallokko 10
Sivuaallokko 9
Kaarreajo 10
Kasiteltdvyys 10
MUUT OMINAISUUDET
Suorituskyky 10
Kénitaso 6
Taloudellisuus 6
Kiinnittaminen
Vastinetta rahalle
Keskiarvo 8,2

raa menovettd tunnissa. XO Crui-
serin kahdelle Suzukille kirjattiin
enimmillddn yhteensi 211,8 litraa.
Se on toki paljon, mutta tehon pe-
rusteella lukema olisi voinut ol-
la suurempikin. Noin 50 solmun
huippunopeudella tuo tarkoittaa
neljdd ja varttilitraa per meripe-
ninkulma.

Taloudellisin marssinopeusalue
on noin 25-35 solmua, jolloin ku-
lutus per meripeninkulma on ra-
piat 2,5 litraa, melkoinen ero siis.
Tarkkoja jos ollaan, niin juuri 30
solmun vaiheilla veneen voi saa-
da trimmattua kulkemaan juuri
alle tuon 2,5 litran. Tuntia kohden
tdmi tarkoittaa vajaata 8o litraa.

XO:ssa on kaksi polttoainesdi-
liotd, yksi kummallekin moot-
torille. Niiden yhteistilavuus on

730 litraa, jonka voi laskea 20
prosentin varamarginaalilla riit-
tdvin noin 234 meripeninkulman
matkalle.

Miké&idn siddstopossu iso XO ei
siis ole, eikid kukaan oletettavas-
ti sellaista kuvitellutkaan. DC:lle,
vihin isommallekin, lukemat
ovat silti kovia ja moni asuttavam-
pisaman kokoluokan matkavene
piisee samoihin lukemiin.

Marssinopeuksilla melutaso py-
syttelee siedettivissi ja sallituissa
rajoissa, mutta yli 40 solmun no-
peudessa alkavat dénet raikaa sii-
hen malliin, ettd matkan nopeaa
etenemisti osaa todella arvostaa.

Eksoottinen luomus

Isoksikin DC:ksi XO Cruiser on
varsin erikoinen tapaus. Taiste-
lu- ja puolustuskaluston mieleen
tuova ulkoasu ja puhtaasti ajan-
viettoon ja huvitteluun tarkoitet-
tu konsepti on erikoinen, jonkun
mielesti jopa omituinen yhdis-
telmi. Samansuuntaista tuli to-
dettua viime syksyni testatusta
DFNDR-mallista.

Cruiser antaa myos mielleyhty-
mid takavuosien venemuotoilun
kummajaiseen Wallyyn, joka hit-
kdhdytti kolmiomaisilla terivilld
muodoilla ja mustalla viritykselld.

XO:n mallistossa niyttéisi ole-
van kahdenlaista vérityspolitiik -
kaa. Erikoisimmat mallit, kuten
DFNDR, tissi esiintyvi Cruiser ja
télle vuodelle lanseerattu uutuus
Explorer on verhottu mustaan.
Kaikkia muita “klassisempia”
XO:n malleja saa myo6s valkoisena.

Viri on aina tietenkin maku-
asia, mutta rohkeuden puuttees-
ta ei XO:ta ainakaan voi moittia,
taaskaan. Tosin pieneltd ajatuslei-
Kkilti ei voi vilttyd: Kuinka monta
potentiaalista tdstd veneestd kiin-
nostunutta mustanpuhuva ulko-
asu karkottaa? XO:n veistoksel-
linen muotokieli paisisi taatusti
oikeuksiinsa puhtoisen valkea-
na, ja Wau-efekti voisi olla jopa
puhuttelevampi. Mutta onko sille
tarvetta? Kenties olennainen osa
mustan hirvion viehdtysvoimaa
on juuri se, ettd harva haluaa ja
vield harvempi uskaltaa. Varsin-
kin kun komeudella on hintaa
moottoreista ja varusteista riip-
puen noin 300 0oo euroa. o

TiisSA st
MIEHISTON
JASENESI

Volvo Penta Easy Connect

Volvo Penta Easy Connect tarjoaa kojelautatyyppisessa

nékyméassa tietoja veneestd, moottorista, reitistd suoraan
alylaitteisiisi ja tdydentéa ohjauspaikalle asennettuja mittareita
oivallisesti. Sovelluksen avulla ystavasi ja perheesi voivat
tarkkailla matkantekoa veneessé. He voivat tarkastella ja tallentaa
reittejd, jakaa ne sosiaalisessa mediassa ja pitdd samalla silmalla
kulkunopeutta ja suuntaa.

Elamys ei kuitenkaan rajoitu veneeseen. Tallennettuja reitteja on
helppo tarkastella kotioloissa veneilykokemusta muisteltaessa

tai seuraavaa matkaa suunniteltaessa. Reitit ja veneen tiedot
tallentuvat automaattisesti Easy Connect -sovellukseen, jossa
niitd voidaan myéhemmin tarkastella ja jakaa paikasta riippumatta
(jakamistoiminto vaatii internetyhteyden).

www.volvopenta.com/easyconnect

VOLVO
PENTA



